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Non avevo mai trascorso
un anno came i 2008, Ric-
co di manifestazioni, as-
sieme aghi amici Sergio Del
Bono e Franco Cicolin ho
toccato con mano {ovvero
con penna io, telecamera e
macchina fotograhica loro)
circa 150 anni di motor
Ho seguito 24 eventi in
Italia e all’este-
ro, ho wisto mi-
gliaia di auto,
ho messo in
bacheca diversi
autograh ed ho
infniti  ricordi
da portare nel
CUore,

Tutto  nasce
perché, come
s %53, la wita
dell'appassio-
nate di mo-
ton & molto
duratll

Dopo una settimana di
lavore. anziché riposare
con la famigha, I'appas-
sionato si “teletraspor-
ta” sui campi di gara
o nei musei 5 alza
presto, percorme diverse
decine di km, e atten-
dendo il passaggio del
proprio idolo, cerca la
posizione migliore per
fotografare,  facendo
attenzione alla |uce ed
alle ombre, gioie e dolon di
ogni fotografo. | diversi re-
soconti delle manifestazio-
ni i ho @ia nportati mese
dopo mese sui numeri del-
la rivista, ma alcuni di essi
meritano di essere ricordati
perche per la prima volta la
mia passiong per le auto
d'epoca & cambiata (sard
leta..) credo a causa della
diversa tipologia di vetture
vista quest anno

Gennaio @ iniziato con una
simpatica prova di abilita
nel pordenonese ospite
degh amici di PNCorse.

Al solito Dino Del Pin e compagni
hanno organizzato una fantastica
uscita ai piedi delle prealpi, in una
splendida giornata tersa. Cosa im-
portantissima, per la seconda volta
In CINque anni 5ono nuscito a far-
mi accompagnare dalla mia com:-
pagna, particolarmente “allerpica”
alle auto da corsa. Mon ho mai ca-
pito perché molte donne amino le

berliine moderne, comode, confor-

tevoli e che non st rompano mai,
mentre non apprezzing le vecchie,
scomode, rigide auto anni ‘70, ma-
gari odoranti di benzina.,
Superata brillantemente |2 prova
di Pordenone {ultimi...), Febbraio
non ci ha visto molte all'opera, se
non per una intervista a due fratelli
legati tra loro anche dalla passione
per la Matra DIET {ne parlerd nella
sezione dedicata alla visita al Mu-
seo Matra in Francia),

Viene cosi fa primavera e |2 voglia
di uscire. Dopo anni e anni di auto
dz rally, con I'amico Franco deci-
diamo di avventurarci alla scoperta
delle auto italiane D.O.C., quelle

che fanno credere nel Made in
Italy e sopratutto quelle che tutt
ci invidiana!!

Cosi il 15 Marzo, la solita sveglia
presto ¢i nicorda che abbiamo in
programma la wisita del Museo
Bonfanti di Romano d'Ezzelino
(terra di motorni vicing a Bassano)
al mattino e il trasferimento a Ve-
rona nel pomenggio.

Al Museo assistiamo alla confe-
renza sui 30 anni delle Fiat Ritmo
{era presente una "Olio Fiat™) in
mezzo 3 tantissime auto, da fine
‘800 ai giomi nostri. Non solo le
solite Ferran e Fiat, bensi Chirtbin,
Ansaldo, Aquila, [tala e tantissime
altre a ritroso nel tempo. Dopo
guesta full immersion nell’old
styte, torniama a respirare il rally
a Verana, precisamente al 2 Valli.
Una giormata gquindi piena di olio
e motori, ma anche di pneumatici,
magan con i cerchi in legnot!
Ormai avwiati alla scoperta dei
plomen, & fine marze andiamo 3
Vicenza a sepguire |a conferenza “|
priemi veicoli in ltalia, 1880-18997,
Interessantissima, fonte di curio-
sita e zeppa di aneddoti legati ai
precursori del motore a scoppio:
Lanza, Menon, Barsantifdatteucci
e tanti altri. Ho potuto vedere a
prima Motnce Pia e il pimo Trci-
clo Bernardi. Potremma definirli..
lantascienza!

Pensare che senza quelle idee e
guella tenacia opgi non sapremmo
cosa sia un'automobile, deve ser-
vire a spingerci a credere nel futuro
e nella ricerca.

Ad Aprile decido di tornare al mio
vecchio amaore, il Rally. Essendo
nato nel pordenonese e cresciuto
a “pane e Piancavallo™, & difficile
abbandonare la passione dopo 30
anni

Per questo iniziamo una visitina
alla Coppa del Venda per poi pas-
sare una grormnata intera 2 seguire
il rally Campagnolo e la Regolarita
sui Colli 1solani, a Vicenza. Sergio,
il mio amico, corre con una Manta
Rothmans navigato da Elvis. Non
50 se alla fine della giornata avran-
no fatto pid strada loro in gara o



102 FRANCO per seguire le loro evo-
luzioni, Di sicuro vedere le 037, le
911, le GT/E e le M3 di traverso. ..
non ha prezzol!

Detto M3, detto BMW. Quale
manifestazione organizza BMW
Group a fine aprile sul lago di

Como? Esatto, il concarso d'ele-
ganza di Villa d'Este. Per le pri-
ma volta ho potuto ammirare
fa BMW M|, portata da BMW
Group per festeggiarne i pimi 30
anni. Ce n'erano di tutti i colon:
blu. rosse, bianche, ed anche una
multicolore, forse la pid impor-
tante: I'Art Car di Andy Warhal.
La M1 & stata protagonista della
serie ProCar sui maggion circuiti
di Formula | e con i piloti miglic-
ri dell'epoca. Purtroppo non ebbe
un grandissimao Successo commer-
ciale, ma le prestazioni ed il desi-
gn (di Giugiaro come |a Esprit e |a
De Lorean) erano sicuramente all’
avanguardia.

Il concorso d'eleganza di Villa
['Este & da tantissimi anni tra i pid
importanti al mondo. Ogni anno
sviluppa nuovi temi e presenta vet-
ture senza tempo. Molte di gueste
sono esemplan unici il cui valore &
mnestimabile.

Sebbene ci siano una giuria popo-
lare e una giuria tecnica che valu-
tano ogni esemplare. credo non
possa esistere un giudizio univo-
co. Ad esempio ritengo che I’ ATS,
la Mercedes AutoBahnKurier, |3
Delahaye 135M Rrmata Figoni &
falaschi, la Pegaso Z-102 merniting
ugualmente tutti i premi disponi-
bili. Come si pud scegliere il capo-

lavoro dei capolavori? L'ingegno e
Varte di alcuni artigiani d'un tem-
po dimostrano di aver un valore
superiore alla limitata evoluzione
moderna, basata su concetti pre-
fissati forse dai moderni strumenti
elettronici.

Maggio, Torino Esposizioni, Tri-
logia dell’ automobile; la Veloci-
ka.

Forse si crede che I' "essere i
corsa” riguardi il nostro tempo.
S€ pensiamo 3 quanto rapida-
mente viaggino oggi le infor-
mazioni (ovvero in tempo rea-
le}), capiamo quanto avrebbero
voluto | nostd avi comunicare
pitt speditamente (ad esempio
dai campi di battaglia o in caso
di necessitd). Abbiamo sempre
cercato di andare pil veloci e

dobbiamo ringraziare chi ha in-
ventato |'automobile per avercelo
PEFMEsso

E' colpa nostra se I'utilizzo che ne
facciamo & pericolo, chi I'ha inven-
tata agh albon dell’era modema,
SiCUramente non ne conosceva |
rischi (chi avrebbe perisato ai rea-
li pericoli di un'impresa come |a
Parigi-Pechino del 1907 con una
ltala®).

Lo sviluppo e la ricerca, hanno
portato 3@ superare rapidamen-
te i record di velociti: 100km/h
nel 1899 con un'auto elettrica,
202kmih con una Benz nel 1909,
327kmfh nel 1927 con una Sum-
beam 1000Hp. Nuvolari raggiunge
i 374km/h a bordo dell’ Alfa Bimo-
tore nel 1937, esattamente quan-
do sul lago salato in America si
superano i 50Zkm/h con un Tun-

dherbolt, Via via fino 2 1.227km/h
con una Thrust S5C nel 1997,

Insomma, il sogno della velocita si
e realizzato e 'vomo ci & riuscito
perché ha sperimentato, creato av-
veniristici prototipi e tentato nue-
ve strade nelle forme, nella tecno-

logia e nella filosoRa progettuale.
L'itala 35/45 e la Delta ECV2, an-
che se separate da molti decenni,
hanno molto in comune in quan-
to sono figlie di quel desiderio
di estremizzare un concetto, sia
€550 il lusso, sia esso la presta-
zione, Mel mezzo c'é la ricerca,
Giugno. Fino al 2005 tutti gl
appassionati sapevano che a
fine maggio o inizio giugno era
d'obbligo andare 3 Monza, alla
Coppa Intereuropa (come per
gh appassionati di Rally, ottobre &
Rallylegend). Si prenotava |'alber-
go almeno due mesi prima, si face-
vano centinaia di km, ore di coda
per entrare 2l circuito. si attendeva
l'una del sabato pomeriggio per
scendere in pista, nel tempio del-
la velocita. Questo appunte fino
al 2005. Poi due anni di silenzio,
fino a questo giugno. Cosi io e
amico Sergio ci siamo preparati
per il grande ritorno. Grande ritor-
no? Che delusione. Sembrava una
piccola coppa “segreta” con pochi
club e poco pubblico. Bellissima |a
gara delle Formula Junior & unico
il ricordo dei tanti gin in pista a
bordo dell” Alpine Al 10 dell’ ami-
co Giovanni Bertoni. Perd la vera
Coppa Intereuropa propfio non
I'abbiamo vista.
Fortuna che per giugno avevamo




altre manifestazioni a calendario.
Dlopo la serata Montecchio Mataon,
sempre nel vicentino, con ospite
Casarotto per parlare del vecchio
rally. di come era e di come ora &
condizionato dai ritorni economici
e d'immagine. a fine mese io, Ser-
gio e Franco ci siamo traskenti alla
Silver Flag,

La Silver Flag. ovvera la Castell Ar-
quato-Vemnasca, ¢ la nevocazione
di una vecchia gara in salita che
ha avuto protagonisti importanti
di fama intemazionale. L'apertura
all'evento I'ha data Maria Teresa
De Filippis, pilota di Formula | sul
finire degli anni "50, con una Ma-
serati 250F.

Alla Silver Flag si respira I'ara delle
corse su strada, della fatica e tutte
le auto hanno al tempo g dimo-
strato le propiie capacts e oggi
vengono puidate da gentiement
drivers per far rivivere 'atmosfera
fascinosa dell’'epoca a chi purtrop-
po non |'ha vissuta.

Camminando tra  profobipi Lola
(qui a festeggiare i primi 50 anni),
le Alfa Romeo P2 e P3, le varie
Abarth ¢ tantissime altre marche,
ci siamo fermati al cospetto di
un “mite” che al contempo, fa

tornare alla mente ricordi di
., esultanza e genera forse un
" po di tristezza: & la Porsche
908 con cui Steve MQuenn
giunse secondo a Sebrng nel
1970, E difficile non "viag-
giare” con fa mente, con le
emazioni. Le immagini viste
e riviste sui video dell’'epoca
complementano le emozio-
ni provate shorando con 3
mano il profilo della vettura.
Luglio, trasferta pid emozio-
nante dell'anno: Le Mans e Romo-
rantin, sede della Matra.
Dopa il viaggio a2 Dieppe del 2007,
ecco di nuovo la Francia, Nel 1906
si & tenuta la prima corsa nei pres-
51 di Le Mans e dal 1923 & nato il
mito, La Sarthe & il circuito su cui
tutti 1 Campioni vogliono vincere ¢
lasciare il nome inciso nellz storia.
Le pill important case automobili-
stiche (Matra, Ferrari, Porsche, ..)
vi hanno corso per dimostrare |a
propria affidabilita perché correre
e sopratutto vincere la 24 heures
du Mans™ ha un valore altissimo.
La nevocazione che ogni anno |l
main sponsor Richard Mille or-
ganizza, ha poco di esibizione e
molto di gara! Le 24 ore sono
scandite dal rumore di 400
vetiure stonche con pedi-
gree e attomo al cwcuito e
possibile ammirare circa 6000
vetture dei club. Difficile non
immaginare la soddisfazio-
ne mia e di Sergio nel poter
vivere un evento di questo
spessore, E' vero, non ne sia-
mo stati protagonisti perche
in pista ¢ siamo andatl solo
per farne il reportage, ma essere a

tu per tu con Rene Amoux. jean
Claude Andruet e altri PILOTI,
e fonte di grandissima soddisf:
zione. E poi c'era anche un certo
Jean Todt che rilasciava autograh
¢ foto...

Oltre al piacere di partecipare ad
un evento di tale portata, in Fran-
cia ¢i siamo andati anche per co-
noscere Michel Tetu, ideatore del-
la Ligier |52 che per me & una delle
pid belle vetture anni 70, Costrus-
ta per pochi anni, monta un cuore
modenese, un possente Maserati 6
cilindn (lz seconda serie prendera
il Cosworth). E quindi in parte &
anche "nostra ..

Altra mia passione sono le Matra
DJET. Sarebbe quindi stato impen-
sabile non andare a Romorantin,
sede storica del marchio francese
nato dall’acquisizione della Boninet
e poi svanita nel colosso Renault
(un pd come in Malia & successo
per | Abarth e la Fiat),

lo & Sergio abbiamo trascorso di-
verse ore tra le Formula | (ncordate
la MS80 con cui Stewart ha vinto
il mondiale? Era li..). e Sport vin-
citrici e non a Le Mans. le stradali.
i prototipr (avete presente | Espa-

ce Fi del 19947 Da 0 a 200 in soli
6.3". con ben 830cv erogati
dal motore Williams). tan-
to che a distanza di alcuni
mesi ancora provo quelia
ensazione d  nostaiga
provata uscendo dalla vec-
chia fabbnca Matra.
Agosto, Tomati in Kalia
andiamo alla Piancamuno-
Moncecampione. Le gare
in salita credo siano tra le
pill pencolose e quindi piu



affascinanti. Correre a tutta veloci-
ta tra curve @ saliscendi, 8 ndosso
della montagna o a hlo di un dinu-
po, credo necessiti di grande co-
raggio. Mi si obiettera che andare a
380 allora sul rettifilo di Mulsanne
o comere a 180 allora sullo stermra-
to (' Audi Sport 51 degli anni "80
faceva da 0 a 200 in pochissimi
secondi..).non & da tutti. £ vero,
avete ragione, ma per me la salita
¢ qualcosa in pid. Ogni sport auto-
mobilistico ha i suoi rischi e la ve-
locita & senza dubbio fonte di pe-
ricolo, In pista si va velocissimi ma
per fortuna ci sono le vie di fuga
Nei rlly I'aderenza & sempre limi-
tata ma per fortuna le vetture sono
dotate di roll-bar e la loro rigidita
¢ massima. Nelle gare in salita in-
vece le vie di fuga non ci sono e
i prototipi cormono all'altezza del
guardrail (oltre cui normalmente
c'e in salto). Ogni piccolo errore
lo 51 pud pagare 2 caro prezzo. Per
questo ritengo, a torto o a fagio-
ne visto che & sicuramente sog-
gettivo, che |e gare in salita siano
le pil emozonanti

A Settembre io e Sergio abbiamo
rnunciato alle trasferte (se non
per vedere | modelli ongmali da
cui sono stati realizzati | protago-
nisti Pixar del flm "CARS"), per
concentrare | nostn sforzi nel-
l'organizzazione del Festival Des
Maoton di Mentichian, in quel di
Brescia dove | moton vengono
serviti come la pizza ed il caffe

L 11 edil 12 di Ottobre, abbiamo
fatto divertire 40 piloti in pista,
24.000 spettatori e sopratutto noi
stessi: che e [a cosa piu '/mporan-
te!!! Era il nostro secondo anno e
la nostra manifestazione “Le Sto-

riche” si & traslormata da piccolo
anatroccolo (nel 2007 avevamo
portato 55 auto), a piccolo feli-
no, owvero abbastanza energico
e veloce, ma non ancora maturo
per camminare da solo. L esibizio-
ne delle 15 Abarth, le 25 auto da
Rally, le auto del Drifting e ke 100
auto esposte ci hanno insegnato
ad organizzare le cose con pib
attenzione, ma hanno anche evi-
denziato la necessita di avere pil
tempo a disposizione e di impome
pitl rigore nelle regole.

Terminati 1 nostri sforzi. a hne
mese abbiamo visitato la rassegna
padovana ~Auto e Moto d'Epoca”.
Bellissima come sempre la hera di
Padova & un immenso salone. un
grande salotto dove poter ammira-
re il meglio del motorismo storico.
Forse la richiesta economica degli
organizzatori supera le possibilita
di alcuni club di marca e di alcum
appassionati e questo potrebbe a

lungo andare non essere un bene
per il nostro mondo a quattro ruo-
e,

Arriva Novembre, armvano le gior-
nate corte ed il brutto tempo.
Perché guindi non nnchiudersi in
un museo! Visto che ['anno era
iniziato con lo “studio” dei primi
prototipi di fine '800, decido di
andare 3 visitare la Galerie Peugeot
di San Giminano a vedere la pri-
ma vettura circolante in Italia: una
Peugeot! La Galene prevede alcuni
mezzi in mostra tutto I'anno ed al-
tni a rotazione. Purtroppo la Type3
che avrei voluto vedere non éra i,
ma al su0 posto ho ammirato n
assoluto silenzio un‘altro capola-

voro: la Peugeot 205 T.16 Gran-
dRaid. Vincitrice della Paris-Dakar
1988 & per la prima volta in talia e,
dopo anm di 037, Stratos & Delta
54, credo che una 205 "lunga” ci
voilesse propno!!
In molt affermano che il rally visto
tra il 70 ed il "90 sia stato quello
miglore. Sono in molti i piloti che
¢i hanno rappresentato all’este-
ro in questa specialita ma nitengo
che tra | pitt importanti vadano
annoverati Sandro Munari e Miki
Biasion,
La fortuna di collaborare con GD,
mi da la possibilitd di vivere si-
tuazioni ed emozioni senza prez-
r0. Sabato 22 o e Franco siamo
invitati a partecipare all'inaugura-
zione di una nuova esposizione
presso il Museo Bonfanti. Il presi-
dente, Nino Balestra, ha invitato
Miki Biasion, Maria Teresa De Fi-
lippis ed Ezio Zermiani al "taglio
del nastro” della nuova mostra:
“Amvano 1| mostri, le Gruppo B e
altro”. Questo “altro” rappresenta
le vetture con cui il Campionissi-
mo ha corso negli ultimi 30 anni.
Troppo belle trovarsi cosi di fronte
a Biasion, parlargli senza difficolta
e senza esitazione, visto che il pi-
lota bassanese & in grado di darti
un'armonia & una serenita senza
alcun tipo di imbarazzo.
Ben drverso il mio comportamento
al cospetto del grande Sandro Mu-
nari. Facendo parte dell' Associa-
zione Piloti Veneti capitanata dalla
navigatrice MaraGrazia Vittadello,
ho partecipato all'organizzazione
della serata "|l ritono del Drago™



tenutasi il pnmo Dicembre. Al suo
cospetto quasi Non Sono nuscito a
proferire parola.. ..quasi in segno
di nguardo o forse di inferiorita.
Ultimi impegni per dicembre sono
stati |z visita alla terza parte del-
la Trilogia dell’automobile presso
Torino Esposizioni e il pranzo di
Matale con gli amici di AlfaSport,
L'esposizione Dream a richiesto a
me € a Sergio quasi quattro ore di
visita tra fotogrzfie e video di infini-
ti particolani delle vetture esposte.
All'interno era presente una se-
zione dedicata ai 100 anni di Karl
Abarth con alcuni dei suoi preziosi
gioielli. Nella mostra Dream, inve-
ce, sono decine ¢ decine le vet-
ture da sogno esposte. La Stratos
Zero, la Carabo, I3 Boomerang, la
Mythos e tutto il filone dei “sogni
dagli anni 70 ad oggi” ha globaliz-
zato |'attenzione del pubblico per-
che sono forse le vetture pil auda-
€1 mal realizzate! Altro esempio &
il Culumbus di Giugiaro del 1992,
un immenso ufficio viaggiante ca-
pace di sette posti ma sopratutto
con la massima eleganza anche
se alto due metri e lungo cinque.
Anche questa rassegna riporia |a
necessitd di credere nel futuro ma
sopratutto ne: propn sogni, altri-
menti certe realizzazioni non le
avremo mal potute vedere. Sogna-
T8 SEMVE ancora.

La simpatia dell’ g Sergio Li-
mone, i ricordi di Giorgio Pianta,
Tendore Zeccoli e Giorgio Francia,
hanno caratterizzato il pranzo di
fine anno con Alfasport, In una
giornata fredda ma limpida. i ricor-
di degh ex hanno fatto nscaldare gli
appassionati, perché come sempre
1 moton mettono tutti d'accordo.
Altre foto delle mani-
festazioni e trovate sU
www . autoepocanordest.it



