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TIPOLOGIA E VALIDITA: Campionata
e Trofeo Italiano Montagna Autostonche,
Campionato Europen
DENOMINAZIONE DELLA
MAMIFESTAZIOME: & Flancamuna-
Montecampione

LUOGO: Pancamuno (B5)

DATA: 3l/08

M= ISCRITTI: 86
ORCAMNIZZATORE: Bicsse Corse
WER SITE: www biessecorse.com

el mondo der moton,
|z salita & la specialith
in cul | concorrenti Si
sfidano sulle tortuose
strade di montagna per
dimgstrare di essere i pid veloci.
Sono alcuni anni che seguo questa spe-
cialita e mi sono sempre pil convinto che
per gareggiarci, oltre al mezzo meccani-
co, serva una grande dose dicoraggio,

s e el L3

Mi direte che in ogni competizione ci vo-
glionoscoraggio. tenacia e costan=a, ma
credo, e avviamente mi posse shaghare,
che per comere in salita-cl voglia qualeasa
in pit.

Oltre ‘alla preparazione della vettura (dat
e di pos
tenza, dalla scelta delle gomme all’ amttal
le gare in salita richiedono di raggill

' _‘mbih}_". la massima prestazione:

rapporti del cambio alfercgaz

= G.GIUDTC

/I /i

‘{%u"l! —

o

'-'_| ll.-- 'Li-L—
= TR o,

.

= -
=3
%




Hella pagina a fianco: Bonucci su Osella PA/9 porta a casa il personale record di quattro vittorie nella gara bresciana, Giampietro
Gludici sulla iammante Fiat Ritmo. Qui sopra: Ia Porsche Carrera di Roberto Strazzeri e un momento delle verifiche con le Abarth di
Gobbini e Brambilla. A destra: Migliavacca, che chiudera al nono poste nel |° Raggruppamento. GT 2000 F.

Come in ofm competizione, 3 concen:
trazione del pilota deve arrivare immedia
tamente: |'unica differenza sta nel fatto
che nelle gare in salita ogni piccola distra-
zione |a si pags a camo prezzo: le velocita
di punta possono superare 1 200 kmih e
5 deve tenere conto che si corre tra la
montagna da un lato.e il dirupo dallaltm
& [amvare semplicemente lungo in wna
Curva, puo portare ad una rovinosa wscita
di strada senza appello.

| minuti della“salita” possono sembrare
pochi, ma per | piloti sono U@ Scanca
di adrelina fortissima e spesso anternmi-
naiile,

Sara per questo che le gare in salita af-
fascinang: |z competizione € la concen-
trazione sona & |ivelll altissimi dallistante
del “go” alla bandiera a scacchi, dope
aver superatd pendenze. curve, tarnanti &
sopratutto dopo @ver evitato rupi-€ massi
al cigho della strada,
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Mon per niente. “salita”™ & sinenimo: di
fatica.

Considerato che lo & poi anche per gli
spettatori (che per due giorni si arrampi-
cano in cerca della vista migliore), fgu-
riamaci per gh addetti ai lavaor, sempre
“sul pezzo™ per parantire 13 sicurezza e
preaceupati-che possaiverificarsi wn-ins
cidente

Lultima mia fatica e dei miei amici foros
grafi & stata la Piancamuno-Montecam-
pione.

Con |2 Trento-Bondone, i3 Pedavena-
Croce D'ABune e la Coppa del Chianti
Sterico, |2 Piancamuno-Mantecampione
organizzata dalla Biesse Corse rappre
senta il guarto appuntamento italiang
titclato per il camplonato europeo salita
autostoriche, vale a dire il nostro poker in
nuesta specrliti.

La validita di questa gara serve a capire il
prada di difficoltd e selettivita del percor

s, che si snoda sui 10:135 metrn di salita
lungo un distivello di 835 metri.

Il regolamenta prevede |a presenza di vet-
ture costruite dal 1931 al 1990 ed & per
guesto che la varieta delle automobili in
gara & notevale, Tutte spettacolan, dalla
pill anziand Frazer Mash, classe (932, di
Georg Prugger, alla pid giovane e veloce
Dsellz PAY di Uberto Bonwect, vincitore
"anche questa volta™.

Suoiil record: 6267443 - ovvero alla strepi-
tosa media di 94 4 km/'h lunpo'una strada
ncca di tomanti & curve secchie,

I recordman Bonueei. can |a fidata Osel-
la motorizzata 2 fitri BMW &4 suoi tanti
cavalll, & riuscito a fare sua 'questa salita,
realizzanda il personale:poker sulle sed
ediziont di questa classica:

Mon distante il secondo arrivata. Giuliz-
e Perani. 3 soli 477 con una performants
Csella PR3 terza, 2 137, Luigi Bormoling,
anche lui s Csella PAS,

Solo I'obbiettive della macchina fotografica e le due sport di Bonucci e Bormolini sono pit veloci di Stefano Di Fulvio.
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I primi tre classificat] dell’assoluta si sono
dati battaglia quasi alla pan. tenuto conto
che |e sfide tra questi protolipi regalano
allo spettatore due tipologie di emozioni;
da una ]:r'z-ilrtF_ itbrivido della velocita pura
di queste “Formula |~ 2 ruote coperte alte
meno di un metro, dall'altra fa consape-
wolezza che il rischie di un'uscita distra-
da &sempre in agpuato.

Da capogire & quindi 12 prestazione di
Stefano Di Fulvio (giunto al traguardo
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Il funambolico e veloce Francesco Laffranchi porta la Austic
Cooper ai piedi del podio nel |° Raggruppamento con un tem
po di soli due secondi superiore alla Fiat 124 Abarth di Anto-
nio Maniero che conclude al 157 posto nel 2°. Mon concluder:
la gara invece Paolo Cantarella con fz Olmas motorizzata dil
paderoso sei cilindri Alfa Romeo. Sotto: un momento della d-
scesa di Romano e Turriziani mentre a destra una carrellat:
dei “posti di comande” di alcune delle vetture impegnate in

gara,

con soli 207 di ritardo) guarke assoluto
con |a sua X119 dissimile dai prototipi per
forma e dimensioni ma molto long vicing
per prestazioni ed efficacia. Ricordanda
poi che il pilota ha meno di ventanni,
alla sua prestazione va dato il peso della
breve espefienza. Speriamo di vederlo su
un protetipo prima possibile!

Baldi ha conquistatoil 1* Raggru ppantens
to & Aralla & giunto alle spalle di-Feroni
mel 2. :

Da segnalare tra gli iscritti anche Paclo
Cantarella, con un bellissimo prototipo Ol
mas motorizzato Alfa Romeo biu egallo.
Diverse le Fulbvia, le Porsche, e Trigmph,
le BMW 2002. le Alpine. le Alfa Giulia:
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Diabolika, come si legge sulla targa, fa  GT. le Figt Abarth. Persino una Stratos,
E-Type di Paclo Baldi, mentre dinamica una Beta Montecardo, una NSU Prinz TT,
scalatrice I'Blpine di Emanuele Aralla. una YW Scirocco e infine una cattiviss-

L 2 - [ J_:l ™ r "
. Wil o o P Ly s 5
T e e ———— ; b g r e il 32, -
o T T i R - g

- _._- - et bt _‘_.H-HE!JEEIIT

sap




P00 POPO®

L N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N

ma Alfa Romeo GTV 2000; diversi guindi
i marchi rappresentati, per un fotale di
guasi 80 vetture,

Da riportare | commenti unanimi degli
spettatori @ bordo strada. Le vetture pid
apprezzate per il sound dei loro propul-
sorn sono state F'Oudi 80 GT di Morselli, [a
Fulvia Zagato di Tagletti e FAIfaswd Ti di
Falosni, lervece i pil Tunambolici ed emao
zionanki seno stati Migchi su Alfe Giulia
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Super e Laffranchi con la Austin Mini
Cooper

Le pid belle, forse anche perché meno
frequenti nelle gare, la De Tomaso Man-
gusti. |a Simea 12005 di Maldini, Ia Lotus
Eurapa di Mondinelli & "anziana >iata
508 del (938 condotta da Giovanm Pa-
gliaretlo,

Al termine della competizione e sopratut-
to di guesta passeggiata montana di dug
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giomi, le sensazioni che st portano @ casa
sono piacevoli e ricche di emozioni, Forse
|la vista dei prototipi & delle loro perfo
mance pud far paura, ma chi apprezza il
mongda del motan non pus non rimanens
soddisfatto dalla loro velocita e dal loro
SUOND

Grazie PILOTI

Altre foto sul sito

www. autoepacanondest.it
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