. £ A PROPOSITO DI MOSTRI E MUSEI

i Testo Edy Cipolat Bares

fncare a1 Rally e pensare alla Peugeot & abbastanza naturale; Del resto la casa del Leone, dalla pima wittona in un rally mondiale alla fine dei mlly "non modemi” (inizio
i 90), ha collezionato pil di 'venti vittorie iridate e 2 titoli mondiali in soli 5 anni!

$lzzando attentamente le vittorie, si nota una certa predilezione alle gare estreme, dove conta la resistenza meccanica e quindi I'affidability

pnme vittore delle Peugeot sono infatti al Safari ed in Marocco negli Anni 70, con la robusta 504

fima 2 4 cilindri berlina e poi V6 Coupe, la 504 ha svolto al meglio il ruale nelle gare pid massacranti, dove la
mercanica delle altre vetture europee (leggi Stratos. Alpine, Escort...) non era particolarmente a propno agio
Meminata | epopea africana e con I'avvento delle Gruppo B, la strutiura delie vetture & stata radicalmente mo
Stz ma rimane il fatto che Peugent ha continuato 3 dimostrare di poter continuare a2 correre & sopratutto
ncere sul tefreni piu impervi ed insidiosi

fmessa al bando delle Gruppo B, nel 1987 impone alle case automobilistiche il ritormo alle vetture prettamen-
®liserie ma con la massima preparazione, Corrono quindi solo e le vetture di Gruppo A e N, e diverse case
Seomobilistiche si adattanc al meglio per poter continuare a correre in questa disciphna {ne & un esempio la
Mis che congquistera 6 titoli mondiali consecutivi proprio con e Gruppo A)

R=ipeot, sotto la direzione sportiva di Jean Todt, vuole ancora dimostrare il valore delle proprie vetture seppur
thst omologazione™ e decide di investire in-un’altro genere di competizioni: i raid. Passando per la salita
fEencana del Pike's Peak dove Vatanen vince nel 1988 con la Peugeot 405 Ti6 (fantastica la sfhida con |
i Ouattro Gruppo B 51). i raid sono un nuovo biglietto da visita per le case automobilistiche desiderase
& dmostraie || proprio valore

M8 1978 si come la Parigi-Dakar che & considerata il Rally Raid pid difficile, lungo e pericoloso al mondo
$%et anni questa manifestazione ha cambiato percorso, lunghezza e Paesi, sopratutto per ragioni politiche
Mect'anno, 2l trentennale, la manifestazione & addirittura stata sospesa per questioni legate alla sicurezza
l.‘ﬁil terroriemo). Vincere una "Dakar” (considerate anche le tantissime vittime che purtroppo ci sono state
gl snne) & come vincere a Le Mans o a Indianapolis.

Mo, determinazione, preparazione e soprattutto forza mentale sono i principali fatton di successo
iz meccanico deve dimostrarst affidabile ed indistruttibile, sulle pietraie, sulle dune. sugli sterminat
imtiried dell’ Alrica nond occidentale e 13 casa automobilistica deve prevedere una perfetta organizzazione
imstica (rncordiamo che lorganizzazione Peupgeot & niuscita anche a salvare la vita a Vatanen nel rally di
PSgnting del 1985)

#l-_@:r ha partecipato a diverse edizioni della Dakar alla fine degli anni B0 ed & riuscita a vincere dal 1987 al
IR0, tuite e 4 le edizioni. Due le vetture utilizzate: nei primi due anni la 205 T16 GrandRaid (livrea Camel nel
U1 & livrea Pioneer nel 1988), negli ultimi due la 405 T16 GrandRaid. Al museo Peugeot di 5an Gimignano
ko musen 2l monda ufficiale oltre 3 quello di Sochaux), & possibile ammirare la 205 T |6 GrandRaid del 1988
!;:',un'e dice il titolo, di una 205 normale ha ben poco: i fanali; la forma simile, | nomero sulle portienei!!

B nmero comungue fortunato visto che ha consentito a Juha Kankkunen di arfvare a Dakar prima di tutti,
'::m‘n; soprattutto del suo compagne di squadra Ar Vatanen vincitore delle edizioni '87, '89, "90, a cui proprio
ll'.i 1988 hanno rubato "auto (episodio questo che, a distanza di 20 anmi, ancora fa somidere)!!!

Siircodato che anche Ar Vatanen nel 1987 ha vinto con il numero 205 sulle portiere

Winando alla vettura, le modifiche introdotte dalla Peugeot sona diverse, ma quella pid evidente & |a lun-
BPez2a Rispetto alla 205 T.16 vincitrice del mondiale Rally ‘86, la GrandRaid & cresciuta di ben 33cm per fare
B0, dietro ai sedili del pilota e del navigatore, ai serbatoi della benzina. La Dakar prevede ogni giomo una
S8 di circa 700/800km, e, sommando gh eventuali km persi se nan si individua correttamente il percorso
eniio nel Radar, si potrebbe nschiare di rimanere senza carburante, Per questo motivo fa 205 consente il
Seporto di oltre 400 litri di benzina
modifica importante 2 alle sospensioni. La vettura si presenta circa 7 cm pit alta. || motore & depotenzia-
BEsettn alla sorella di Greppo B, in quanto deve risultare pid affidabile. Va nicordato che |a gara prevedeva
:,tin M giornate di impegno.
Bticomplesso, da qualsiasi angolo la guardi, questa vettura fa impressione. Abituati alla piccola 205, questo
da quasi 400cv, traspare potenza anche da spenta. |l cofano motore. una volta sollevato, riempie
wista di fubi, condotti di aspizione, furbina e quant'altro sia necessario per superare oltre |0.000km di
Ll
6 3l museo di San Gimignano, vale la pena di ricordare che vi & possibile ammirare circa 40 vetture
marchio transalpino e tra quest, oltre alla T.16. ci sono altn pezzi unici in prestito dalle collezioni Peugeot
g e Pininfarina. Menta insomma una wisita, visto anche che Damiele Bellucei, curatore della mostra, & in
oi presentane con tutta la passione necessana, tutte le vetture present
Legne!!
"GALERIE PELIGEQT™ Via Fupnano. San Giminiano (51) tel. 0577-242220 - Altre immagini del Museo
e Peugeot” sono disponibill su www.autoepocanordest.it, sezione “Eventi”




