Liberate la passione!®

3 appassionato  di - auto
starrche in- questi ultimi
due anni’ trovo: malto dif-
ficile fase il reportape della
Coppa Intereuropa perché
i tantissimi aspetti positivi della ma-
nifestazione stndeno fortemente con
guelli negativi. Leggendo pil avanti
T l:3|.lrll:ll.‘ le-motivaZion.
La Coppa Intereuropa a Monza & or-
mai giurta alfa 57 edizione a-con-
ferma dellimportanza  dell'eventa,
ovvers della validia di trascomere
t|ualtm FIUH]I tra moton [.'rLITE?IEI wel-
ture periormanti come poche € tanta
veloeita,
Cluest anno 'Automabile Club Mils-
na e I'Autedromo di Monza hanna
portato in pista circa 200 vetture ai
mass:mi livelli, dalle Formula alle stra-
tnzsfenche Gruppo C.
Da giovedi 4 a domenica 7 giugno
chi s fosse recato nelltahanissama
“tempea della velocita ™ avrebbe potu-
to ammirare-vettune non sempre facili
da vedere, dapprma mmmohili € si-
lenziose per le verifiche tecniche, poi
difficihi da fatografare viste le velocits
raggunte nei lunghi rettilinei delia pi-
sta branzola.
Giunti i paddock del circuito, Fap-
passionato si trova 3 dover decidere
da dove iniziare 2 fotografare e quak
vetture scegliere come prime prota-

Testa: Edy Cipolat Bares
Fiofo; Max Feroni per bi+Race

goniste. Scelta maolta ardua wisto che
anche nell’zrea retrostante ai box ©i
sond decine e decine di vethure sty
pende ¢he, nel oo inseme, creano
un’ immagine multicotore ricca di lo-
shi i sponsor ormal scomparst..
Jeviamente non va tascurato ol fakto
che iz Coppa Intereusropa & anzitutta
Una gﬁl? in FIETH_ Unz [ncorsd .H| mi-
glior tempo sul girc come facevana |
Er;mdl piloti

hi segue il FIA Histonical I Cham-
pioniship forse non fa pit modto caso
dlle splendide & a volte uniche wet-
ture schiemate in: pit-lane, ma chi le
viede raramente nan Fll]lj I:,ZI'IF.‘ TIFfAne-
re estasiato ammirando 13- Brabham
BT49C [portata al temipo allz wittona
da-Mefson Piquete. la Williams FWI06
(ex-Plan Jones), la Ferran 21 2T (palo-
tata - suo tempo da Mike Lawda), (@
Lotus 91 (ex De Angelis), la Mclamen
M23 [ex James Hunt..) o l'Brows A4
sponsofizzata nientemens che da
“Penthouse”

e govessimo elencare futte le "ruo-
te scoperte” presenti tra Formulal,
Formula2, Formulad, Formula Junor
?Ic:- SCOrs0 annd a Monza sono stati
esteppiati 1 pomi 50 anni di quests
formula’ addestrativa...) & HGP riem-
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pirema un elenco di guasi 150 nghe
E PEF Elj"ll'l'.ll'ln'l I!'.|I E558 [TOVErEmMo una
storia da raccontare. un pikola impar-
tante, una lista di vittore.

Del resto, pensanda zle ruota sco-
perte, non dobbiamo mitac a pen
sare afle attuali Formula | e alleloro
estreme performance, perché propric
grazie al campionato HGF vengono
messe a confronto filosohie costnat-
tive differenti tipe la posizione del
motore {antencre o posterore] o k@
bpologia di impianto frenante (tam
bair a dischi)

Sicuramente da quando esiste il cam:
monate di Formulal, guesto tipo
di wetture rappresents la - rnassima
expressione tecnalogica ed aerodina-
mi¢a che l'vomo sia stato in grado di
metiers _.in pista,

Bessuno potra chbiettare che siano fe
vetture pid weloc mai realizzate, ma
se dovessima valutarme 5 bellezea,
che come si sa ha un valore scggetti-
v, -permettetemi di dichiarare che ie
Gruppa £ siano molto pid affascinan-
ti, c||ua.ai delle opere darte.

La loro forma nasce dell'esigenza: di
abbattere drasbhcamente il coefficien:
te di penetraziong  aemodinamica, di
nastondere una meccanica tra i pid
raffinate & di mantenese b3 vettura m
callata al suolo; & incredibile come fa
sinucsitd delle loro forme senza solu
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zione di continuita risponda ai canomi
di efficienza oltre a quelli estetici
Nei 3 giomni di shde, tra giri liber
qualuhcﬁc. garal e garaz, gli appassio
nati hanno potuto godere del suono
di queste splendide realizzazioni per
il di tre are, riportando alla mente
e inebrianti vetture della Le Mans 5e-
ries, stupende di giorno e spaventose
di notte.
Le vetture presenti erano circa una
quindicina e la lista comprendeva
Porsche 962 (ex Giacomelli), Mer-
cedes (ex Schlesser e Mass), Aston
Martin (Ex Redman). Nissan. Spice,
Jaguar, Tiga (a ruote carenate), Ford e
sopratutto 13 rarissima Gebhardt-Co-
sworth del 1964 le cuj forma e colori
ricordano I'aeromobile di una pattu-
glia acrobatica.
La vittona in gara va all’ Aston Martin
pilotata da Paul Whight alla media di
192kmih.
Abbandoniamo  le  supersportive
Gruppo C per passare a descrivere
il GT&Sports Car Cup che, con vet-
ture pit facilmente fotografabili in
rettilinen {perché meno veloci) e pid
consone a testa coda e “sportellate”
nsultano sempre assai divertenti.
In questa categona il podio & conte-
so tra le vetture inglesi Lotus. Aston
Martin. Jaguar, Morgan e MB. le ita-
liane Ferrari, Bizzarini e AllaRomeo
e le americane AC. Si tratta di una
categoria molto combattuta. anche
se le Cobra, grazie alla straordinana
potenza del motore e alla robustezza
del telaio, al termine della gara vanno
ad occupare tre dei primi cingue posti
[vincitore & Rick Hall)!
Molto simile la situazione nefla cate-
goria UZTC - Trofeo Dino Morazzon,
dove le quindici Ford Cortina Lotus
sfidano ben sette Alfa Romeo Giulia e
a completare lo schieramento di par-
tenza troviamo solo quattro BMW,
cingue Mini & una Abarth 1000. Lo
spettacolo non manca visto che le
vetture sono molto simili nelle pre-
stazioni e nella guida e i pilot sono
quindi costretti ad inventare nuove
traiettonie e lunghe staccate per poter

precedere 1 propri avversan, La vittoria
finale va all’ Alfa Romeo Giulia Sprint
di Dieter Karl Anton

Un paragrafo a se va dedicato al Tro-
feo Scuderia del Portello. Da anni la
scuderia del Biscione organizza un
trofeo dedicato alle sole Alfa Romeo,
con | piloti che le hanno sviluppate e
portate alla vittoria negli anni sessan-
ta e settanta. Su tutti svetta il sola-
re e simpaticissimo Artuno Merzario
(nono al traguardo) che, lontane dall’
appendere il casco al chiodo, conti
nua ad insegnare il suo stile di guida a
giovani e meno giovani. Con un par
co partenti di oltre 40 vetture (a ripro-
va delle qualita motornstiche), le Alfa
Romeo hanno gareggiato al limite per
Tt i gfin digaral e garaZ. dimostran
do performance, robustezza e affida-
bilita come poche altre vetture, Al ter
mine [a vittoria va a Franco Monguzzi
su una rara | 750GTAM del 1971,
2000GTY, Giulietta Zagato Giulia
| 7S0CTAM, 2600 Sprnt e persino
Alfa 120071 (del 1954) si sono date
battagha per dimostrare che il "Bi-
scione motorizzate” non ha tempo,
nion ha limiti e va sempre al massimo
consentendo a piloti in pista e agli ap-
passionati sulle tribune di divertirsi,
Gia, gli appassionati. Come antici-
pato ad inizio di gquesto resocon
to monzese, affascinati dai quattro
giomi di moteri, gli appassionati po
trebbero essere felici e sentirsi rea-
lizzati di aver potuto vedere queste
splendide vetture.

Va perd ricordato che la Coppa Inte-
reuropa era, fino al 2003 incluso, altra
cosa, perché oltre alle vetture impor-
tanti e vincenti che partecipano alla
manifestazione per gulr?gian:. larea
del circuito veniva letteralmente presa
d'assalto dalla gente comune che fiera
di arrivare con |la propria vettura sto-
rica (normalmente senza pedigree),
poteva esporla ad altri appassiona
ti. facendo nascere nuove amicizie

(2006 e 2007), questo grande mee
ting di gente comune e scomparso
e queste ultime due edizioni. forse a
causa del limite imposto per accedere
alla pista [permesso solo ai club pa
ganti), ha limitato fortemente il pia-
cere ed il semplice desiderio di poter
dire: "C'ero anch’io ed ho fatto alcuni
gin in pista.. anche sulla vecchia pa-
rabolical!”

Attualmente se non si & isctti ad al-
cun Club o se il proprio sodalizio non
viene a Monza, si arriva al circuito e
non si partecipa alla festa poiché non
avendo il pass "Club” non si pud par-
cheggiare vicing agli altni e sopratutto
non si scende in pista.

Questo ovviamente non invoglia a
svegliarsi ail'alba e fare 500km a 90
all'ora in autostrada per poter essere
della partita...

Insomma quello che si vede & che
mancano molti appassionati. non ¢
sono i numer d'un tempo, i piazzali
sono vuoti e i club molto pochi (se
escludiamo il mega raduno Gilera di
questanna)

Forse facendo due conti & meglio n
nunciare al contributo Club sapendo
di contare su tante presenze piutto-
sto che far entrare solo pochi sodalizi
& pochi appassionati (che comungue
pagano l'ingresso)

Peccato perché se ntornasse lo spirito
presente fino al 2005, visto che le vet-
ture in Italia ¢ Sone, non avremmo
nulla da invidiare alla Le Mans Clas-
sic, mentre ora siamo - Sicuramente
distanti un bel po

e facendo sopratutto contribuire 2 E5

diffondere la cultura del motarnsma
storico.
Purtroppo. dopo 1 due anni di stop

o
,_;;Z
=




